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® Hohenverstellbares Fahrzeugfenster 

® Hohenverstellbares Fahrzeugfenster mit einer Glas- 
scheibe, an deren unterem Rand ein Halteteil mit einem 
Gleitschuh befestigt ist, der mit einer im Turschacht ange- 
ordneten starren Fuhrungsschiene zusammenwirkt und 
entlang dieser verschiebbar gelagert ist, wobei zwischen 
dem Halteteil (10; 35) und dem Gleitschuh (7; 25) ein ela- 
stisch verformbares Verbindungsglied (15; 37) vorgese- 
hen ist, durch das die durch die Fertigung und die Monta- 
ge der Einzelteile bedingten Toleranzen ausgeglichen 
werden, dadurch gekennzeichnet, daft das Halteteil (10; 
35), der Gleitschuh (7; 25) und das elastisch verformbare 
Verbindungsglied (15; 37) aus einem gemeinsamen ein- 
stuckigen Formteil bestehen, das aus einem thermopla- 
stischen Polymer oder aus einem Reaktionssystem un- 
mittelbar an die Glasscheibe (1) angeformt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein hohenverstellbares Fahr- 
zeugfenster mit einer Glasscheibe mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Paten tanspruchs 1 . 

[0002] Aus der DE-OS 23 13 049 ist ein gattungsgemaBes 
hohenverstellbares Fahrzeugfenster mit einer Glasscheibe 
bekannt. Diese deutsche Offenlegungsschrift offenbart eine 
Vorrichtung zur Verbindung einer verschiebbaren Fenster- 
scheibe mit einem an einer zentralen Fuhrungsschiene ge- 
fuhrten Wagen oder Schlitten, wobei zwischen der Fenster- 
scheibe und dem Wagen oder Schlitten ein quer zur Fenster- 
scheibe abstandsveranderliches Verbindungsglied angeord- 
net ist. Vorzugsweise ist das einerseits an der Fensterscheibe 
und andererseits an dem Wagen oder Schlitten starr befe- 
stigte Verbindungsglied elastisch verformbar als Feder- 
blechstreifen ausgebildet. Die durch die Fertigung und die 
Montage der Einzelteile bedingten Toleranzen werden durch 
elastische Formanderungen des Zwischenstucks ausgegli- 
chen. 

[0003] Hohenverstellbare Fahrzeugfenster dieser Art sind 
auBerdem mit einem Mitnehmer versehen, an den in der Re- 
gel ein Seilzug angreift, der von Hand oder von einem Elek- 
tromotor bewegt wird. Dieser Mitnehmer kann an dem Hal- 
teteil oder an dem Gleitschuh angeordnet sein. Der Gleit- 
schuh und die Fuhrungsschiene haben die Aufgabe, fur eine 
sichere Fuhrung der Glasscheibe zu sorgen, so dass unter 
Umstanden auf seitlich angeordnete Fiihrungsschienen im 
Turschacht verzichtet werden kann. 

[0004] Bei einem aus der DE30 01 617A1 bekannten 
Fahrzeugfenster sind das Halteteil und der Gleitschuh ein- 
stiickig aus Kunststoff hergestellt, wobei der Gleitschuh auf 
seiner ganzen, in einem geschlitzten Fuhrungsrohr gleiten- 
den Lange mit dem Halteteil verbunden ist. Bei dieser An- 
ordnung kann es bei der Hohen vers tel lung des Fensters 
leicht zu einem Verklemmen zwischen dem Gleitschuh und 
dem Fuhrungsrohr komrnen, wenn die einzelnen Elemente 
des Fensters nicht mit hoher Prazision befestigt und einge- 
baut werden. 

[0005] Aus der DE 41 02 941 Al ist ein hohen verstellba- 
res Fahrzeugfenster der genannten Art bekannt, bei dem das 
Halteteil aus zwei Klemmplatten besteht, die mittels einer 
Schraube auf dem Rand der Glasscheibe festgelegt werden. 
Der Gleitschuh ist in diesem Fall mit den Klemmplatten ver- 
schraubt. Auch in diesem Fall miissen die Einzelteile mit 
hoher Prazision montiert werden, wenn die Gefahr der 
Schwergangigkeit durch Verklemmen von Gleitschuh und 
Fuhrungsschiene bei der Hohenverstellung der Glasscheibe 
vermieden werden soil. 

[0006] Aus dem deutschen Gebrauchsmuster 
DE295 03 036 Ul ist eine Vorrichtung zum Verbinden ei- 
ner Fensterscheibe mit einem Fensterheber bekannt, wobei 
ein an den Rand der Scheibe befestigbares und diesen um- 
greifendes Halteteil aus einem Paar elastisch spreizbarer 
Backen besteht. Einer der Backen ist mit einem Spreiz- und 
einem Schnappelement versehen, welche nach Beendigung 
des Montagevorgangs jeweils in ein ihnen zugeordnetes 
Scheibenloch eingreifen. Die einander zugewandten Backen 
des Halteteils weisen eine konvexe Kontur auf, wodurch ein 
begrenztes Schwenken der Scheibe moglich ist. 
[0007] Eine ahnliche Haltevorrichtung fur ein Fahrzeug- 
fenster ist aus der EPO 643 188 A 1 bekannt. Das Halteteil 
ist vorgefertigt und wird mechanisch mittels eines in einem 
Scheibenloch eingreifenden vorstehenden Zapfens mit der 
Fensterscheibe verbunden. Das Halteteil kann aus einem 
thermoplastischen Polymer hergestellt sein. 
[0008] Aus der DE 29 39 722 C2 ist cine Anordnung zum 
Verbinden eines perforierten Antriebsbands mit dem Halter 
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fur ein verschiebbares Fenster bekannt. Der Halter besteht 
dabei aus einem das Antriebsband aufnehmenden Antriebs- 
klotz, einem Fuhrungsklotz und einer SchlieBplatte, welche 
mit der Fensterscheibe verbunden ist. 
5 [0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ein 
aus der DE-OS 23 13 049 bekanntes gattungsgemaBes ho- 
henverstellbares Fahrzeugfenster noch weiter zu verbessern. 
[0010] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. Die Unteransprii- 
che 2 bis 8 geben vorteilhafte Weiterbildungen an. 
[0011] Das Polymer, aus dem das den Mitnehmer, das 
Zwischenstuck und den Gleitschuh umfassende Formteil be- 
steht, muB also die erforderliche mechanische Festigkeit 
und Harte aufweisen, um eine stabile und sichere Fuhrung 
der Glasscheibe bei der Aufwarts- und Abwartsbewegung 
zu gewahrleisten. Bewahrt haben sich hierfur halbharte Po- 
lymere mit einer Shore-Harte A von 80 bis 90 bzw. einer 
Shore-Harte D von etwa 30 bis 80 (Hartepriifung nach Shore 
A und D gemaB DIN 53505). Durch die Verringerung des 
Querschnitts des Zwischenstucks zwischen Halteteil und 
Gleitschuh darf einerseits die fur die sichere Fuhrung erfor- 
derliche Stabilitat des Formteils nicht unzulassig verringert 
werden. Andererseits muB diese Querschnitts verringerung 
so dimensioniert werden, daB dadurch eine hinreichende 
Flexibilitat zwischen dem Halteteil und dem Gleitschuh er- 
reicht wird. Das AusmaB der Querschnitts verringerung des 
Zwischenstucks ist also unter diesen Gesichtspunkten zu 
wahlen. Es ist von dem jeweils verwendeten Polymer ab- 
hangig und kann im Einzelfall leicht durch Versuche ermit- 
telt werden. 

[0012] GemaB der Erfindung besteht das Formteil aus ei- 
nem Polymerkorper, der aus einem thermoplastischen Poly- 
mer oder aus einem Reaktionssystem unmittelbar an die 
Glasscheibe angeformt wird. Formgebung und Befestigung 
des Formkorpers erfolgen in diesem Fall in einem einzigen 
Arbeitsgang, bei spiels weise mit Hilfe des SpritzgieBverfah- 
rens oder des RIM- Verfahrens. Durch geeignete Vorbehand- 
lung der Glasoberflache ist gegebenen falls dafiir zu sorgen, 
daB eine dauerhafte Verbindung der Glasscheibe sicherge- 
stellt ist. 

[0013] Weitere zweckmaBige Ausgestaltungen und Vor- 
teile der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprtichen 
und aus der nachfolgenden Beschreibung verschiedener 
Ausfuhrungsbeispiele anhand der Zeichnungen. 
[0014] Von den Zeichnungen zeigt 

[0015] Fig. 1 einen Ausschnitt eines hohenverstellbaren 
Fensters im Bereich der Fuhrungsvorrichtung nach einer er- 
sten Ausfuhrungsform, und 

[0016] Fig. 2 einen Ausschnitt eines hohenverstellbaren 
Fensters im Bereich der Fuhrungsvorrichtung gemaB einer 
anderen Ausfuhrungsform. 

[0017] Die Glasscheibe 1 ist eine hohenverstellbare Tur- 
fensterscheibe. Im dargestellten Fall handelt es sich um eine 
monolithische Sicherheitsglasscheibe, doch kann es sich 
stattdessen auch um eine Verbundsicherheitsglasscheibe 
handeln. Der hier dargestellte untere Randbereich der Glas- 
scheibe 1 mit der unteren Umfangsflache 2 befindet sich 
auch bei geschlossenem Fenster innerhalb des Turschachtes. 
Innerhalb des Turschachtes ist in im wesentlichen senkrech- 
ter Ausrichtung die starre Fuhrungsschiene 3, beispiels- 
weise ein Aluminiumprofil, fest angeordnet. Die Fuhrungs- 
schiene 3 muB im Querschnitt so gestaltet sein, daB der an 
der Fuhrungsschiene entlanggleitende Gleitschuh seine Po- 
sition auf der Fuhrungsschiene behalt. Zu diesem Zweck ist 
im vorliegenden Fall die im Querschnitt U-formig profiliertc 
Fuhrungsschiene 3 mit einem abgewinkelten Steg 4 verse- 
hen. 

[0018] Mit der Fuhrungsschiene 3 wirkt der Gleitschuh 7 
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zusammen, dessen Querschnitt im Bereich der Gleitflachen 
dem Querschnitt der Fuhrungsschiene 3 entspricht. Zur Ver- 
bindung des Gleitschuhs 7 mit der Glasscheibe 1 dient das 
Halteteil 10, das zwei plattenformige Seitcnteile 11, 12 und 
einen Bodenteil 13 umfaBt. Das Halteteil 10 ist mit der Glas- 5 
scheibe 1 fest verklebt. 

[0019] Der Gleitschuh 7 und das Halteteil 10 sind Teile ei- 
nes gemeinsamen Formkdrpers aus einem geeigneten Poly- 
mer. Die Verbindung zwischen dem Halteteil 10 und dem 
Gleitschuh 7 wird durch das Zwischenstiick 15 hergestellt. to 
Dieses Zwischenstiick 15 hat im Vergleich zu dem angren- 
zenden Teil des Gleitschuhs 7 einen verringerten Quer- 
schnitt. Die Querschnitts- und Langendimensionierung des 
Zwischenstiicks 15 ist dabei in Abhangigkeit von den me- 
chanischen Eigenschaften des jeweils verwendeten Poly- 15 
mers so zu wahlen, dafi das Zwischenstiick 15 die zur Ein- 
wirkung kommenden Zug- und Druckkrafte problemlos 
ubertragt und fur die notige Stabilitat der Fuhrung sorgt, an- 
dererseits jedoch eine hinreichende Elastizitat und Flexibili- 
ty gegeben ist. 20 
[0020] Der gesamte Polymer- Formkorper, der den Gleit- 
schuh 7, das Halteteil 10 und das Zwischenstiick 15 umfaBt, 
wird vorzugsweise in situ durch Anspritzen oder Anformen 
eines Polymers an den Rand der Glasscheibe 1 hergestellt. 
Zu diesem Zweck wird eine entsprechende SpritzgieBform 25 
verwendet, der Rand der Glasscheibe in die Form einge- 
fiihrt, und beispielsweise nach dem RIM- Verfahren eine Re- 
aktionsmischung aus einer geeigneten Isocyanatkompo- 
nente und einer geeigneten Polyolkomponente in die Form 
eingefuhrt. Die Reaktionsmischung verbindet sich unmittel- 30 
bar mit der Glasoberflache, die gegebenenfalls mit einem 
geeigneten Haftvermittler vorbehandelt wurde, und reagiert 
in der Form zu dem Formkorper aus. 

[0021] Zur Verschiebung der Glasscheibe ist femer ein 
Hebe- und Senkmechanismus in dem Turschacht angeord- 35 
net und iiber einen Mitnehmer mit dem Formkorper verbun- 
den. Der Mitnehmer und der Hebemechanismus sind jedoch 
hier nicht dargestellt. 

[0022] Fig. 2 zeigt eine andere Ausfiihrungsform. Bei die- 
ser Ausfiihrungsform wird die Glasscheibe 21 an der Fun- 40 
rungsschiene 22 entlang bewegt. Die Fuhrungsschiene 22 
besteht aus einem Rachprofilabschnitt 23 und einem Mittel- 
steg 24 mit dreieckformigem bzw. pilzfbrmigem Quer- 
schnitt. Der Gleitschuh 25, der mit dieser Fuhrungsschiene 
22 zusammenwirkt, hat einen durchgehenden Kanal 26 mit 45 
entsprechendem Querschnitt. Eine solche Ausbildung des 
Gleitschuhs und der Fuhrungsschiene hat den Vorteil, daB 
die Montage der mit dem Gleitschuh 25 versehenen Glas- 
scheibe 21 im Turschacht vereinfacht wird. 
[0023] Der Gleitschuh 25 kann dann namlich durch einfa- 50 
ches Aufdriicken auf den Mittelsteg 24 montiert werden, da 
das Polymermaterial infolge seiner Elastizitat sich beim 
Aufdriicken aufbiegt und nach Erreichen der Endstellung 
seine Ursprungsform wieder einnimmt. Um die Elastizitat 
beim Aufdriicken des Gleitschuhs zu erhohen, kann durch 55 
einen Schlitz 41 die Biegezone 42 des Gleitschuhs verrin- 
gert sein. 

[0024] Der Gleitschuh 25 weist seitliche Ansatze 29, 30 
auf, von denen der Ansatz 29 mit Zahnen 31 versehen ist. 
Zwischen diesen Ansatzen 29, 30 ist ein Zahnriemen 32 ein- 60 
gespannt, der zur Kraftiibertragung vom Hebemechanismus 
auf den Gleitschuh 25 und damit auf die Glasscheibe 21 
dient. 

[0025] Die Verbindung des Gleitschuhs 25 mit der Glas- 
scheibe 21 erfolgt wiederum iiber ein mit der Glasscheibe 21 65 
verklebtes Halteteil 35, an dessen Bodenteil 36, der an der 
unteren Umfangsflache 27 der Glasscheibe 21 anliegt, sich 
das Zwischenstiick 37 mit verringertem Querschnitt an- 
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schlieBt. 

[0026] Das gesamte Formstuck, das den Gleitschuh 25, 
das Halteteil 35 und das Zwischenstiick 37 umfaBt, wird 
wiederum, wie anhand der Fig. 1 beschrieben, mit Hilfe der 
SpritzgieBtechnik oder des RIM-Verfahrens an die Glas- 
scheibe 21 angespritzt, gegebenenfalls nach entsprechender 
Vorbehandlung der Glasoberflache. Dabei kann in den Gleit- 
schuh 25 im Bereich des Gleitkanals 26 gegebenenfalls eine 
entsprechend profilierte Gleithiilse 40 aus einem anderen 
Material mit guten Gleiteigenschaften eingeformt werden, 
wenn das fur den Formkorper verwendete Polymer eine zu 
geringe Gleitfahigkeit aufweist. 

Patentanspriiche 

1. Hohenverstellbares Fahrzeugfenster mit einer Glas- 
scheibe, an deren unterem Rand ein Halteteil mit einem 
Gleitschuh befestigt ist, der mit einer im Turschacht 
angeordneten starren Fuhrungsschiene zusammenwirkt 
und entlang dieser verschiebbar gelagert ist, wobei 
zwischen dem Halteteil (10; 35) und dem Gleitschuh 
(7; 25) ein elastisch verformbares Verbindungsglied 
(15; 37) vorgesehen ist, durch das die durch die Ferti- 
gung und die Montage der Einzelteile bedingten Tole- 
ranzen ausgeglichen werden, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Halteteil (10; 35), der Gleitschuh (7; 25) 
und das elastisch verformbare Verbindungsglied (15; 
37) aus einem gemeinsamen einstuckigen Formteil be- 
stehen, das aus einem thermoplastischen Polymer oder 
aus einem Reaktionssystem unmittelbar an die Glas- 
scheibe (1) angeformt ist. 

2. Hohenverstellbares Fahrzeugfenster nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB das das Halteteil (10; 
35), den Gleitschuh (7; 25) und das Verbindungsglied 
(15; 37) umfassende Formteil aus einem Polymer mit 
einer Shore-Harte von A 80 bis D 80 besteht. 

3. Hohenverstellbares Fahrzeugfenster nach Anspruch 
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das das Halteteil 
(10; 35), den Gleitschuh (7; 25) und das elastische Ver- 
bindungsglied (15; 37) umfassende Formteil aus einem 
nach dem RIM- Verfahren an die Glasscheibe (1; 21) 
angeforrnten Polyurethansystem besteht. 

4. Hohenverstellbares Fahrzeugfenster nach Anspruch 
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das das Halteteil 
(10; 35), den Gleitschuh (7; 25) und das elastische Ver- 
bindungsglied (15; 37) umfassende Formteil aus einem 
mit Hilfe des SpritzgieBverfahrens an die Glasscheibe 
(1; 21) angeformtem thermoplastischen Polymer be- 
steht. 

5. Hohenverstellbares Fahrzeugfenster nach einem der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fuhrungsschiene (22) einen mit dem Gleitschuh (25) in 
Eingriff stehenden Steg (24) mit pilzfbrmigem oder 
dreieckformigem Querschnitt aufweist, auf den der ei- 
nen entsprechenden Kanal (26) aufweisende Gleit- 
schuh (25) unter elastischer Spreizung aufdriickbar ist. 

6. Hohenverstellbares Fahrzeugfenster nach einem der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
mit der Fuhrungsschiene (22) zusammen wirkenden 
Gleitflachen des Gleitschuhs (25) von einer in den 
Formkorper eingeformten Hiilse (40) aus einem Mate- 
rial mit erhohter Gleitfahigkeit bestehen. 

7. Hohenverstellbares Fahrzeugfenster nach einem der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gleitschuh (25) einen Mitnehmer (29, 30) aufweist, an 
den das Kraftiibertragungselement (32) ankoppelbar 
ist. 

8. Hohenverstellbares Fahrzeugfenster nach einem der 
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Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kraftiibertragungselement (32) cin Zahnriemen ist, der 
iiber entsprechende Zahne (31) in dem Mitnehmcr (29, 
30) an diesen ankoppelbar ist. 
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